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REMANUFACTURED CARBURETOR
INSTALLATION INSTRUCTIONS

To preserve warranty. these instructions must be
read and followed thoroughly and compietely, both
before and during installation

REMOVAL

1

6)

Disconnect battery ground wire. Disconnect
fuel line and wrap exposed end in clean cloth
to avoid foreign particle contamination.

Detach and label carburetor hoses to air
cleaner

Detach and note position and connection of
throttle linkage.

ldentify, note and detach hose fittings from
original carburetor. If electric lines run from
devices on carburetor, note and label these

Remove the original carburetor from the
manifold. Save the holddown nuts. Scrape
old gasket material, if any, from manifold to
provide a clean even mounting surface for
remanufactured carburetor installation. Do
not allow gasket material or any foreign
particies to enter manifold opening. Stutf a
clean lint-free cloth in manitold opening. as a
precaution.

Drain remaining fuel from original carburetor
and piace it next to remanufactured carbu-
retor. If required. remove any external de-
vices such as hoses, dashpots, solenoids, or
electric wiring from original carburetor and
transter to remanufactured carburetor.

Hoses which exhibit surface cracks when
bent tc a 180~ position should be replaced.
The presence of liquid fuel demands a re-
tightening of jonse fittings, hose replacement
(when nes j. and retorquing of the car-
buretor/manifold holddown nuts (when appli-
cabie).

INSTALLATION

7)

8)

9)

10)

Remove cloth from intake manifold. Install
provided replacemeni asket. or reuse the
original heat insulator (15 mch thickness or
more) on clean manifold mounting surface.
Place remanufactured carburetor on mani-
fold opering. Tighten by hand the carburetor
holddown nuts, then using a proper wrench,
tighten each nut in a criss-cross pattern
Caution: Overtightening the carburetor/
manifold holddown nuts may result in a
warped or cracked carburetor body. The
holddown nuts should be tightened down
sufficiently enough to prevent vacuum leaks
whiie not resulting in damage to the carbu-
retor body.

Re-connect vacuum hoses and electric lines
as routed to original carburetor. If choke
heat tube is to be reinstalled, inspect choke
coit, cover, and tube thoroughly, prior to
installation. Water deposits, corrosion, car-
bon deposit plugging or any restrictions in
the tube, indicates a need for maintenance
or replacement.

Re-connect fuel tine.

WARNING: During fuel line installation be
careful to avoid introducing any foreign par-
ticles which could cause flooding and may
result in a fire. As a further precaution, the
installaticn of an in-line or fuel inlet filter is
recommended.

ADJUSTMENTS AND SETTINGS

11)

Re-connect throttie linkage.

WARNING: With engine off, check throttle
operation. Be certain that there is no manner
of interference when the throttle lever is
operated between idle and full wide open
positions. Any binding or interference could
cause throttle to stick open during vehicle
operation and could possibly result in loss of
carburetor throttle control (or uncentrolled
engine speed).

Re-connect battery ground wire.

With drive wheels blocked, parking brake
engaged and transmission in neutral, crank
engine, without operating the throttle, for 10
to 15 seconds to fill fuel bowl.

With transmission in neutral, parking brake
on, and the drive wheels blocked, pump
throttie twice and start engine.

Once at operating temperature, with the
choke fully open, set idie speed by turning
idle adjustment screw “in” or ‘‘out’ for
proper idie setting as designated on decal in
engine compartment or in vehicle operation
manual.

Instructions concernant

I'installation du carburateur reconstruit

Pour que fa garantie demeure en vigueur, les ins.
tructions suivantes doivent étre lues et observees
avant et pendant 'installation.

DEPOSE DU CARBURATEUR

1)
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Déconnecter le fil de mise a la masse de la
batterie. Débrancher la canalisation
d'essence et envelopper I'extrémité ouverte
dans un chiffon propre. afin dempécher
qu’elle soit contaminée par des corps eétran-
gers

Débrancher du carburateur les tuyaux
souples du filtre & air, puis les identifier a
I"aide d'etiquettes

Détacher la tringlerie de commande. Prendre
soin de noter sa disposition et la fagon dont
elle est accouplée au carburateur

Identifier. noter et défaire les raccords du
carburateur d'origine. Si des fils électriques
sont connectés au carburateur, les étiqueter
avant de les déconnecter.

Enlever le carburateur d'origine de la tubu-
lure d admission. Conserver les écrous de
fixation. A l'aide d'un grattoir, enlever de la
tubulure tout ce qui reste du joint du carbu-
rateur, afin d'obtenir une surface de mon-
tage propre et unie. A titre de précaution,
boucher l'ouverture de la tubulure avec un
chiffon propre, sans charpie, afin d'empé-
cher tout corps étranger d'y entrer.

Vidanger I'essence du carburateur d'origine
et placer ce dernier a coté du carburateur
reconstruit. Au besoin, enlever les acces-
soires (tuyaux souples, amortisseur de
déceéiération, fils électriques, etc.) du carbu-
rateur d'origine et les installer sur le carbu-
rateur reconstruit.

Remplacer tout tuyau souple qui presente
des fissures superficielles lorsqu'on le plie a
180°. La présence d'essence indique qu'il
est necessaire d¢ resserrer les raccords
laches, de rempiacer les tuyaux souples (au
besoin} et de roccerrer préve
(selon le cas) les écrous de fixation du
carburateur et de {a tubulure.
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POSE DU CARBURATEUR RECONSTRUIT

7)

Enlever le chiffon de I'ouverture de la tubu-
lure. Poser le joint de remplacement ou la
cale isotante fournis {d'une épaisseur dau
moins 38'') sur la tubulure

Déposer le carburateur reconstruit sur I'ou-
verture de la tubulure. Serrer les écrous de
fixation a la main. puis, a l'aide d'une clé
appropriée, serrer chaque écrou en suivant
un ordre croisé.

Attention: Un serrage trop fort peut défor-
mer ou faire fendre le corps du carburateur
Les écrous doivent étre serres suffisamment
pour empécher toute perte de dépression,
mais de maniere a ne pas endommager le
corps du carburateur.

Brancher et connecter les tuyaux de dépres-
sion et les fils electriques de la meéme
maniére que dans le cas du carburateur
d'origine. Lorsqu'il faut réinstaller le tube de
réchauffement du volet de deépart, verifier
I'état du couvercle, du ressort en spirale et
du tube, avant linstallation. La présence
d’eau, de corrosion, de dépots de carbone
ou de toute autre anomalie dans le tube
signifie que des éléements doivent étre entre-
tenus correctement ou remplacés.

Raccordement de la canalisation d'essence
ATTENTION — DANGER: Eviter de laisser
entrer des corps étrangers dans la canalisa-
tion, car il y aurait risque de fuite d’essence,
ce qui pourrait causer un incendie. A titre de
precaution supplémentaire, it est recom-
mande d'installer un filtre a essence an
canalisation ou & l'arrivée au carburateur.

REGLAGES ET MISE AU POINT

11)

Accouplement de la tringlerie de commande.
ATTENTION — DANGER: Le moteur étant
arrété, vérifier le fonctionnement du papillon
des gaz. S'assurer que rien ne vient géner le
fonctionnement du levier du papilion, sur
toute sa course. Tout grippage ou obstruc-
tion pourrait bloquer I'accélérateur en posi-
tion pleins gaz lorsque le véhicule est en
marche; il s'ensuivrait une perte totale de
commande des gaz et de la vitesse du
moteur.

Connecter le fil de mise a la masse de la
batterie.

Instrucciones para

la instalacion del carburador refabricado

Para conservar esta garantia, estas instrucciones
deben de ser leidas y seguidas minuciosa y com-
pletamente. antes y durante la instalacion

DESMONTE

1

Desconecte el cable de tierra de la bateia.
Desconecte el wibo de combustible y envuel-
va la extremidad expuesta con una tela
limpla para evitar contaminacion de part-
iculas ajenas.

Desconecte y maigue 10s tubos que unen el
carburador con el tiltro del aire

Desconecte y anote la posicion y conexion
de las articulaciones del celerador
ldentifique. anote y desconecte los ajustes
de tuberia dei carburador origmal. Si hay
lineas eléctricas que interconectan los com-
ponentes del carburador, anote y marquelas
Desmonte el carburador original del muitipte.
Guarde las tuercas de fijacion. Raspe el
residuo del empaque viejo que quede en el
multiple para proveer una superficie lisa
donde el carburador refabricado ha de in-
stalarse. No permita que ningun material del
empaque 0 gue ninguna particula entre en la
boca del muitiple. Come una precaucion,
tape la boca del multiple con una tela limpia
y libre de pelusa.

Escurra el combustible restante del carbura-
dor original y coloquelo al lado del carbura-
dor refabricado. Si es necesario, desmonte
los componentes externos tales como: tub-
eria, reguladores y amortiguadores mecani-
cos, solenoides, la cableria electrica del
carburador original y transfiérelas al car-
burador refabricado.

Tubos que muestran hendiduras en la super-
ficie cuando estan doblados en un angulo de
180" deben de ser reemplazados. La pre-
sencia de liquido de combustible exige que
los ajustes flojos sean reemplazados (cuan-
do sea necesario) y que se aprieten las
tuercas de fhacion que fjan el carburador

con el multiple {cuando sea pertinente).

INSTALACION

7)

Quite ia tela del muitiple de admision. Instale
el empaqgue de repuesto proveido o vuelva a
usar el aislante térmico original (3 & pulgadas
de grosor o mas) en la superficie limpia del
multiple.

Coloque el carburador refabricado en la
boca del multiple. Apriete a mano las tuer-
cas de tijacion del carburador. entonces.
usando una llave de tuercas apropiada,
apriete cada tuerca siguiendo un diseno
cruzado.

Precaucion: Si las tuercas de fijacion se
aprientan demasiado puede resultar en un
carburador torcido o cuartiado (rajado). Las
tuercas de fijacion deben de ser apretadas
lo suficiente para prevenir escapes de vacio
sin que dane el cuerpo del carburador
Reconecte la tuberia del vacio y las lineas
eléctricas tal como estaban en el carburador
arigmal. Si el tubo térmico dei cebador del
carburador va a ser instalade de nuevo,
examine minucicsamente ef resorte del ce-
bador, fa tapa y el tubo. antes de fa instala-
cion. Depodsitos de agua, Oxido. depdsitos de
carbon o cuaiquier cosa gue tape o cause
restriccion en el tubo, indica gque necesita
servicio o repuesto.

Reconecte el tubo de combustible.
ATENCION: Durante ia instalacion del tubo
de combustible evite que se instroduzca
cualquier particula ajena. la cual podria cau-
sar inundacion y puede resultar en un incen-
dio. Como una precaucion adicional. se re-
comienda la instalacion de un filtro “en
linea” o un filtro de entrada de combustible.

REGULACION Y AJUSTE

11)

Reconecte las articutaciones del acelerador
ATENCION: Con el motor apagado. examine
el funcionamiento del acelerador. Esté segu-
ro de qgue no haya ninguna interferencia
cuando la palanca del acelerador se opera
entre las posiciones de minima y maxima
velocidad. Cualguier obstaculo o inter-
ferencia puede resuitar que el acelerador se
atore en marcha abierta durante el fun-
cionamiento del vehiculo y puede resultar en
ta pérdida de control del acelerador dej
carburador (o de la falta de contro! en la
velocidad del motor).



14C)

186)

To adjust idle mixture (if necessary), slowly
turn 1dle mixture screws 'in”" or “out” for
smoothest idle. More precise adjustment can
be determined by simultaneous observation
of vacuum guage and tachometer for steady
readings

WARNING: If a fuel leak appears. shut off
engine and correct leakage before restarting
engine, (or fire may result).

To check fast idle speed shut oft engine.
Open throttle haltway holding the choke
plate closed, then release throttie and choke
plate. If necessary adjust the fast idle speed
screw to comply with manufacturers fast idle
specifications (also indicated on decal).
Reinstall air cleaner and vacuum lines. Re-
check throttle for any interference.

13)

14A)

14B)

14C)

15)

16)

Bloquer les roues motrices, serrer le frein de
stationnement et mettre la transmission au
point mort “idle”’. A taide du démarreur,
faire tourner le moteur pendant 10 & 15
secondes, sans toucher & I'accélérateur, afin
de remplir la cuve du carburateur.

En maintenant les précautions décrites au
paragraphe 13, donner deux coups d'ac-
célérateur puis faire démarrer le moteur.

Une fois la température de fonctionnement
atteinte et le voiet de départ complétement
ouvert, régler le régime de raienti a 'aide de
la vis de ralenti. Regler au régime indiqué
dans le manuel du propriétaire ou sur ['éti-
quette collée dans le compartiment moteur.
Réglage du melange du ralenti (si c’'est
nécessaire): tourner la vis du gicleur de
ralenti dans un sens ou dans l'autre jusqu'a
ce que le ralenti soit le plus doux possible.
Un réglage plus précis peut étre obtenu avec
un indicateur de dépression et un compte-
tours.

ATTENTION — DANGER: Si une fuite
d'essence se produit, fermer le moteur
immeédiatement et corriger avant de remettre
en marche (sinon il y aura risque d'incendie).

Réglage du ralenti accéléré: fermer le
moteur, ouvrir te papillon des gaz a la moitié
de sa course en prenant soin de garder le
volet de départ fermé, puis lacher le papition
et le volet de depart. Au besoin, régler le
ralenti accélére selon les indications du
constructeur (le régime de ralenti accéléré
est indiqué sur une étiquette dans le com-
partiment moteur}).

Remettre le filtre 4 air et les tuyaux de
dépression en place. S'assurer que rien ne
géne le fonctionnement de la commande des
gaz.

12)
13)

14A)

148)

14C)

15)

16)

Reconecte el cable de tierra de la bateria.

Con las ruedas de traccion bloqueadas, con
el freno de estacionamiento engranado, y
con la transmision en neutro arranque el
motor sin operar el acelerador, durante 10 a
15 segundos para llenar de combustible la
taza del carburador

Con la transmision en neutro, con el freno de
estacionamiento puesto, y las ruedas de
traccion bloqueadas, bombée el acelerador
dos veces y arranque el motor.

Una vez que funcione a su temperatura
normal, con el cebador compiletamente
abierto, ajuste la velocidad de marcha mini-
ma aflojando o apretando el tornillo de
ajuste de ia velocidad de ralenti, usando la
posicion apropiada segun esta designada en
la calcomania localizada en el compartimien-
to del motor o en ei manual de operacion del
vehiculo.

Para ajustar la mezclia de marcha minima (si
es necesario), afloje o apriete lentamente los
tornillos de la mezcla de marcha minima
hasta obtener la marcha mas suave. Se
puede determinar un ajuste ma&s preciso
observando simultaneamente el indicador de
vacio y el tacometro para obtener lecturas
estables.

ATTENCION: Si se nota fuga de combusti-
ble, apague el motor y corrija la fuga antes
de arrancar el motor otra vez, (o un incendio
puede suceder).

Para examinar la marcha acelerada en frio,
apague el motor. Abra el acelerador hasta la
mitad, manteniendo la mariposa del cebador
en posicibn cerrada, entonces suelte el acel-
erador y la mariposa del cebador. Si es
necesario, ajuste el tornillo de marcha aceie-
rada en frio para obrar de acuerdo con las
especificaciones de marcha acelerada en frio
del tabricante (también se indica en la cal-
comania).

Vuelva a instailar ei filtro de aire y ia tuberia
de vacio. Examine otra vez el acelerador por
cualquier interferencia.



